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Der Verwaltungsrat
der Flugplatzgenossenschaft AVIATIK BEIDER BASEL

an den
Hohen Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt.

——

Bierdiehtd

iiber die Notwendigkeit der sofortigen Erstellung eines neuen

Plugplatzes in der Randpartie der Hard gegen Muttenz.

Der Verwzltungsrat der Flugplatzgenossenschaft AVIATIK
BEIDER BASEL hat die Frage der Flugplatz-Verlegung erneut geprift
und beschlossen, dem Regierungsrat das von Direktor Koepke ausge-
arbeitete und von den zusténdigen zivilen und militdrischen In-
stanzen in Bern gutgeheissene neue Hard-Projekt zur Ausfiihrung zu

empfehlen.

Fir die Wiederaufnzhme des Luftverkehrs nach dem Kriege
kann mit dem Flugplatz Sternenfeld nicht mehr gerechnet werden.
Der Anflug des Platzes ist durch die Hafenanlage bereits stark
versperrt und gefdhrdet. Grosse Landparzellen sind mit Riicksicht
auf weitere Hafenausbauten Ende 1940 gekiindigt worden. Auf unser
Gesuch um Aufrechterhaltung der Landpachtvertrdge zu Gunsten des
Flugplatzes bis etwa drei Jahre nach dem Kriege sind die Landbe-
sitzer nicht eingetreten. Im Interesse der Rheinschiffahrt mussten
ir uns s.zt. der Gemeinde Birsfelden und der Basellandschaftlichen
den Flugverkehr Ende 1940 einzu-

ijerten Kraftwerkes Birsfelden
aben uns deshalb

w
Regierung gegeniiber verpflichten,

stellen. Durch den Bau des projekt?
wird das Flugplatzgelénde restlos belegt. Wir h
Sternenfeld bis auf zwei schmale Pisten fiur ge-

entschlossen, das
da eine weitere Ver-

legentliche einzelne Landungen aufzugeben,

gesamten Platzes sinnlos ware. Es steht somit fest,

zinsung des
d=ss Basel heute keinen Flugplatz hat.
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Niemand wird die Notwendigkeit der Erhaltung eines

Basler Flugplatzes und unseres Luftverkehrs bezweifeln. Nach dem
Kriege ist mit einem sofortigen und umfangreichen zivilen Luft-
verkehr in Europa zu rechnen. Die Schweiz und unsere Industrie-
und Handelsstadt Basel werden in hohem Mass auf die Dienste des
raschen Lufttransportes nach und vom Auslande angewiesen sein.
Es ist somit eine dringende Notwendigkeit, dass unverziiglich ge-
handelt und ein neuer Flugplatz errichtet wird, der auf Ende des

Krieges bereit steht.

Die Wiederaufnahme diplomatischer Verhandlungen mit
unsern Nachbarstaaten zwecks Errichtung des grossen Flugplatzes
Allschwil - Burgfelden ist zur Zeit ausgeschlossen. Ebenfalls
fdllt die Kompromiss-Losung eines Flugplatzes Allschwil - Schweizer-
teil zwischen Bachgraben und Landesgrenze dahin, da beide Projekte
sowohl vom Generalstab der Armee wie vom Politischen Departement

abgelehnt wurden.

Diese Tatsachen filhrten den Projektverfasser dazu, eine
Losung in Vorschlag zu bringen, die die einzige Moglichkeit bietet,
innert niitzlicher Frist realisiert werden zu konnen, damit nach dem
Kriege der Anschluss an das kontinentale europaische Luftverkehrs-
netz wieder hergestellt wird. Mit Riicksicht auf die Widerstande,
die s.zt. gegen die nahezu totale Abholzung der Hard fiir die Flug-
platzverlegung geltend gemacht wurden, ist beim vorliegenden Pro-
jekt versucht worden, auf dem waldfreien Gebiet ndrdlich der Bahn-
anlage Muttenz und einer Randpartie der Muttenzer Hardwaldung einen
Flugplatz anzulegen, der den Anforderungen des Eidgendssischen
Luftamtes an einen Normalflugplatz fir internationalen Luftverkehr
im Allgemeinen entspricht. Der Flugplatz umfasst 80 Hektaren Roll-
feld und 11 ha hindernisfreie Schutzzone. Dazu miissen 63 ha Wald
abgeforstet werden. oder ca. ein Viertel der gesamten heutigen
Hardwaldung; im Gegensatz zu 137 ha, die fiir das Projekt vom Jahre
1935/36 vorgesehen waren. Form und Dimensionen dieses "Hard C"
bezeichneten Projektes geben die Moglichkeit der Beniitzung der

vorgeschriebenen 4 Flugachsen mit total 8 Flugrichtungen oder
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o

Pisten. Parallel zu den h&ufigsten Windrichtungen liegt die Normal-
piste mit vorgeschriebener Lange von 1500 Meter und Breite von 400
Meter. Die Nebenpisten weisen alle geniigende Breiten von 150 Meter
auf, in der Richtung h&ufiger Winde auch die vorgeschriebenen Lin-
gen von 900 bis 1000 Meter. In der Richtung seltener Winde steht
eine Piste von 850 Meter zur Verfiligung. Das vorgeschriebene voll-
automatische Kurzwellen-Schlechtwetter-Landeverfahren nach heutigen
System wird voraussichtlich, wegen der Beeinflussung der Richt-
strahlen durch die Eisenmasse der Rangierbahnanlage und des be-
nachbarten Hiigelgeldndes, zur Aufstellung auf diesem Platze mnicht
in Frage kommen. Dagegen wird es bei schlechtem Wetter mittelst
der Peilstation und dem bewdhrten "ZZ"-Verfahren mdglich sein, die
Flugzeuge anfénglich bei 200 Meter unterer Wolkenhohe , wie bisher
auf dem Sternenfeld, herunterzubringen, und wenn sich das Verfahren
am neuen Standort bewdhrt, bei 100 Meter.

Im Vergleich zum Flugplatz Sternenfeld, der lediglich
4% Hektaren Rollfeld umfasste, eine sehr unregelméssige Form mit
zohlreichen Hindernissen in unmittelbarer Ndhe, insbesondere der
Hornfels, aufwies, wird die neue Anlage fiir den An- und Abflug
viel vorteilhafter sein, besonders auch fiir den Nachtflug. Auf dem
Sternenfeld hatten wir vor der Erstellung des Rheinhafens lediglich
zwei Flugachsen, nur um 30 Grad zu einander gekreuzt, knapp 156
Meter breit und lediglich 900 bis 1000 Meter lang. Trotzdem betrug
die Regelmdssigkeit des Verkehrs im Durchschnitt fiir die Betriebs-
deuer von April bis Oktober 1937: 98,5 %, 1938: 99 % und fir
Januar bis August 1939, also mit 3 Monaten Winterverkehr: 97,8 %
Regelméssigkeit, d.h. im letzten Betriebsjahr nur 2,2 % Ausfélle
wegen schlechtem Wetter. Entsprechend dem doppelt so grossen Areal
beim Flugplatz Hard C dirfte deshalb mit einer noch sichereren

Betriebsabwicklung gerechnet werden.
Weitere Vorteile, die der Flugplatz Hard C bietet:

die besonders beim Buropaverkehr, bei
h Paris,

die Ndhe vom Stadtinnern,
kurzen Flugzeiten von veispielsweise 1 4 Stunden nac

2 3 Stunden nach London, 3 Stunden nach Berlin, u.s.w., mit nur
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