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Basellandschaftliche Ueberlandbahn
Beilage zum Prospekt fur die Teilstrecke Basel-Kantonsgrenze bis Muttenz.
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Prospekt

fur das

Teilstiidk Basel-Muttenz

der Ueberlandbahn Basel (Kantonsgrenze bei St. Jakob)-Liestal.

I

Mehr als ein Jahrzehnt schon steht das Projekt der elektrischen Schmalspurbahn
Basel-Liestal als Stammlinie eines basellandschaftlichen Kleinbahnnetzes in der &ffentlichen
Diskussion, ohne daB} es bis heute zur Ausfithrung gelangt wire. Der Grund der Verzdgerung
liegt in der Hauptsache darin, daf3 das Projekt beziiglich der Tracéfiihrung auf sehr verschiedene
Auffassungen stieB. Zwei Aktionskomitees — das St. Jakob-Komitee und das Neue Welt-
Komitee — stritten sich lange dariiber, ob die zukiinftige Bahn von Basel iiber St. Jakob
oder Neue Welt gefithrt werden soll. Dazu kamen dann noch Meinungsverschiedenheiten
in Bezug auf die Fiihrung der Linie im Dorfe Muttenz.

Eine weitere Lahmung der Vorarbeiten fiir dieses Bahnunternehmen bildet sodann
der Krieg und die etwas langwierigen Verhandlungen in den Gemeinden und in den Behorden,
namentlich auch wegen der vielfach sich widerstreitenden Privatinteressen.

Bald nach Eintritt des Waffenstillstandes beschiftigte sich der Landrat von Baselland,
vor welcher Beh6rde die Angelegenheit schon seit langerer Zeit gelegen hatte, wieder intensiv
mit der Frage der Ueberlandbahn und beauftragte den Regierungsrat, ein Aktionskomitee zu
bestellen, das die Aufgabe hat, den Finanzierungsausweis zu erbringen und die Vorarbeiten
fiir die Griindung einer Aktiengesellschaft zu treffen.

II.
Das Aktionskomitee wurde zusammengesetzt wie folgt:
Als Vertreter des Staates:

Finanzdirektor Dr. Tanner,
Baudirektor Brodbeck,

Stinderat G. Schneider, Reigoldswil,
Landrat Dr. A. Veit-Gysin,

Landrat A. Gisiger, Neuewelt.

Als Vertreter von Muttenz:

Johann Briiderlin-Basler, Prisident,
Jakob Eglin-Kiibler Gemeinderat,
Rudolf Riidin-Melliger, Landrat,
Th. Gisin, Lehrer.
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Als Vertreter von Pratteln:

Arnold Meyer, Landrat,
M. Vogel-ReuBler, V. S. K.-Angestellter.

Als Vertreter von Frenkendortf:
Fritz Haring-Dill, Landrat.

Als Vertreter von Fiillinsdorf:
Adolf Lenzin, Landrat.

Als Vertreter von Liestal:

Dr. O. Stutz, Gemeindepriasident,
Dr. Karl Weber, Landrat.

Als Sekretiar wurde vom Regierungsrat gewahlt:
Dr. jur. Albert Wirth, Liestal.

Im folgenden gestattet sich das Aktions-Komitee, seine Ansicht iiber das Bahnprojekt
darzulegen und damit zugleich die Bitte um Subskription am Aktien- oder Obligationen-
Kapital zu verbinden.

A. Das Projekt der Ueberlandbahn Basel-Kantonsgrenze-Liestal.

Wenn wir das Birsigtal und das Birseck in Hinsicht auf ihre Verbindung mit dem
groBen Wirtschaftszentrum von Basel-Stadt mit der Verbindung in der Richtung Basel-
Muttenz mit dem Ergolztale vergleichen, so fillt auf, daB das Birseck und das Birsigtal
einen intensiveren Personenverkehr mit der Stadt Basel unterhalten, als das Ergolztal. Auch
hat der Grundstiick-Verkehr und die Neuansiedlung in jenen Tilern einen gréssern Umfang
angenommen, als in den an der Hauensteinlinie gelegenen Ortschaften.

Der Grund hiezu liegt in der bequemern und schnellern Bahnverbindung jener Téler
mit Basel. Die elektrischen Bahnen Basel-Allschwil, Basel-Ettingen, Basel-Aesch, Basel-
Arlesheim sind die Férderer dieses groflern Verkehrs.

Die Bundesbahnen auf der Linie Basel-Sissach kénnen den Lokal-Verkehr nicht in
der Weise fordern, wie es wiinschbar wére. In der Zeit der Einschrankung des mit Kohlen
betriebenen Zugsverkehrs hat sich dieser Mangel noch viel mehr fithlbar gemacht. Die Téler
im Neubaselbiet hatten fortwihrend ihren normalen Zugsverkehr mit der Stadt Basel. Die
Bevolkerung Basels stromte an solchen Tagen in Scharen in diesen Kantonsteil. Die Rech-
nungsabschliisse der Birsigtalbahn, der Trambahn Basel-Aesch und der Birseckbahn weisen
denn auch wahrend des Krieges ganz schéne Resultate auf.

Die Dérfer Muttenz, Pratteln und Fiillinsdorf sind ordentlich weit von den Bundes-
bahnstationen entfernt, sodal der Wunsch nach einer diesem Mangel abhelfenden Bahnver-
bindung begreiflich ist.

Die Einwendung, eine zweite Verbindung neben den Bundesbahnen sei nicht not-
wendig, ist nicht stichhaltig. Das Birseck hatte bereits auch schon eine Normalbahnver-
bindung, deswegen wurden doch lidngs ihren Schienen noch zwei Trambahnen erstellt, die
sich eines sehr guten Zuspruchs erfreuen.
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Das Tracé der Linie Basel-Liestal wird so gefiihrt, da nicht daran zu zweifeln ist,
daB die elektrische Schmalspurbahn wegen ihrer raschern und bequemern Verbindung einen
groBen Teil des Personenverkehrs der Strecke Basel-Liestal an sich ziehen wird. Die Ver-
hiltnisse im Neubaselbiet, ferner bei andern Wirtschaftszentren wie Ziirich, Luzern, Bern,
Lausanne erbringen diesen Beweis.

Die projektierte Linie ist als erstes Teilstiick eines kiinftigen kantonalen Kleinbahn-
netzes gedacht. Um die Realisierung eines Kleinbahnnetzes zu ermdoglichen, ist vom Volke
im Jahre 1908 das Gesetz betreffend die finanzielle Beteiligung von Kanton und Gemeinden
beim Bau von Eisenbahnen angenommen worden.

Die Fortsetzung dieser Stammlinie fithrt von Liestal nach Reigoldswil, Langevnbruck,
Sissach-Eptingen-Laufelfingen, Rothenfluh. Vorlaufig liegt allerdings nur das Projekt der
Stammlinie in ndherer Diskussion.

Das Tracé der Ueberlandbahn Basel-Liestal beginnt an der Kantonsgrenze bei
St. Jakob. Aus dem Zentrum der Stadt Basel bis nach St. Jakob fiihrt bereits c¢ine doppel-
spurige Tramlinie, die so gebaut worden ist, da3 eine Beniitzung derselben durch die Ueber-
landbahn moglich ist. Im beziiglichen Ratschlag der Regierung des Kantons Baselstadt an
den GroBen Rat ist diese Weiterfilhrung auch bereits erwidhnt und auf sie Riicksicht
genommen worden.

Nach Ueberbriickung der Birs durchschneidet die Bahn in ziemlich gerader Strecke
das Gelidnde, kreuzt die Hauptstrasse in Muttenz; die Fortsetzung nach Pratteln erfolgt in
beinahe gerader Linie. Das Tracé erreicht die Verbindungsstrasse zwischen Dorf und Station
S. B. B. zirka 150 m siidlich der Station und gewinnt mit leichter Steigung das Buholz, wo
die Geleise der Bundesbahnlinie iiberbriickt werden. Nach dem Hiilftengraben gelangt die
Bahn an die Landstrasse Pratteln-Liestal, welcher sie auf eigenem Bahnkorper bis unmittelbar
vor Liestal folgt. Als Endstation wire die Gegend des Exerzierplatzes in Aussicht genommen.

Vorgesehen ist sodann, dal die Linie Basel-Muttenz mit der Birseckbahn verbunden
wird und zwar von der Station Neue Welt der letzteren Bahn aus.

Die Lange der Stammlinie Basel-Kantonsgrenze-Liestal betragt 13,3 km Spurweite: 1 m.
Hochstes Steigung: 48°/00. Zwischenstationen 16. Betriebsart: elektrisch. Gleichstrom von
600—1000 Volt. Kontaktleitung in Holzmasten und Riickleitung durch die Schienen. Energie:
Bezug voraussichtlich von der Elektra Baselland in Liestal.

Tram oder Ueberlandbahn?

Fiir die ganze Stammlinie kann nach Ansicht aller Sachverstandigen nur der Ueber-
landbahnbetrieb in Betracht fallen, d. h. ein von der Strafle moglichst freier und unab-
hingiger Bahnkorper und eine Linienfiihrung, die beziiglich der Radienverhiltnisse die grosste
gesetzlich zulidssige Fahrgeschwindigkeit aufweist (40—45 km) und eine moglichst kurze
Reisedauer gewihrleistet. Nur eine solche Linie ist in der Lage, dem Verkehr von Basel
nach Liestal so zu dienen, wie er zwischen den Hauptzentren beider Kantone gewiinscht
wird, zugleich aber auch Aussicht hat, neben den Bundesbahnen bestehen zu kénnen.

Die Wahl von Ueberlandbahnbau- und Betrieb schliesst natiirlich nicht aus, daf}
derselbe, da wo es notig ist, in einen Trambetrieb iibergehen, bezw. als ein solcher durch-
gefithrt werden kann, nicht dagegen umgekehrt. Fiir die Strecke Basel-Muttenz, die nun
zunichst gebaut werden soll, soll tatsachlich auch der Trambetrieb eingefithrt werden.



